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Abstract 



The device is for the transmission of the drive force of a seat belt pretensioner on a vehicle seat belt. It has a roll-up reel 
(10) to which a cable joined to the belt lock is anchored. A cable (5) attached to the pretensioner is anchored to a 
tightening reel (6). 

A coupling (8, 9) is provided between the two reels such that the roll-up reel remains uncoupled during a movement of 
the seat belt section, but co-rotates with the drive reel during a rotation of the tightening reel due to the action of the 
pretensioner. 

USE/ADVANTAGE - Compact force transmission device into which a sensor mechanism can be incorporated to 
pretension a seat belt. 
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(fj) Vorrichtung zur Obertragung der Antriebskraft eines Gurtstraffers eines Sicherheitsgurtes 

{§) Eine Vorrichtung zur Obertragung der Antriebskraft eines 
Gurtstraffers auf ein be2ug!ich der Gurtstrafferlage verstell- 
bares mit dem Stcherheitsgurt verbundenes Bauteil, insbe- 
sondere ein hdhenverstellbares Gurtschlo& mit 

- einer Aufrolltrommel 10, an der ein mit dem GurtschloB 
verbundenes Zugseil verankert 1st; 

- einer Strammtrommel 6, an der ein mit dem Gurtstraffer 
1-4 verbundenes Strammseil 5 verankert ist, und einer 
zwischen der Aufrolltrommel 10 und der Strammtrommel 6 
vorgesehenen Kupplung 8, 9, welche bei einer durch die 
Verstellung des mit dem Sicherheitsgurt verbundenen Bau- 
teils bewirkten Drehung der Aufrolltrommel 10 entkuppelt 
bieibt und bei einer durch den Gurtstraffer 1-4 bewirkten 
Drehung der Strammtrommel 6 die Aufrolltrommel 10 
mitdreht (Figur 1). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Obertra- 
gung der Antriebskraft eines Guxtstraffers auf ein be- 
zuglich der Gurtstrafferlage verstellbares mit einem Si- 5 
cherheitsgurt verbundenes Bauteil, insbesondere auf ein 
hohenversteilbares GurtschloB. 

Bei der Verstellung der Lage von mit einem Sicher- 
heitsgurt verbundenen Bauteilen, auf die von einem 
ortsfest am Fahrzeug angeordneten Gurtstraffer eine 10 
RQckstrammbewegung zur Straffung des Sicherheits- 
gurtes Qbertragen werden soil ergibt sich das Problem, 
daB in aller Regel die Antriebseinrichtung des Gurt- 
straffers aus Festigkeitsgriinden nicht mitverstellbar ist 
Es soil jedoch zwischen dem zu verstellenden Bauteil, 15 
beispielsweise einem hdhenverstellbaren GurtschloB, 
das mit der Sitzschale mitverstellbar ist, eine straffe 
Zugverbindung, beispielsweise mittels eines Zugseiles, 
beibehalten werden. Die straffe Zugverbindung zwi- 
schen dem Bauteil des Sicherheitsgurtes, das beispiels- 20 
weise auch der Gurtaufwickelautomat oder das andere 
Gurtbandende sein kdnnen, soil die Verstellbewegung 
nicht beeintrachtigen, andererseits soli durch die Ver- 
stellbewegung die straffe Zugverbindung beibehalten 
werden. 25 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Vorrichtung 
der eingangs genannten Art zu schaffen, bei der durch 
die Verstellung des mit dem Sicherheitsgurt verbun- 
denen Bauteils die einwandfreie Obertragbarkeit der 
Antriebskraft des Gurtstraffers auf das Sicherheitsgurt- 30 
band unbeeintrachtigt bleibt. 

Diese Aufgabe wird erflndungsgemaB durch die 
kennzeichnenden Merkmale des Patentanspruchs 1 ge- 
Idst 

Hierbei kommen zwei Trommeln zum Einsatz, nam- 35 
lich eine Aufrolltrommel und eine StrammtrommeL An 
der Aufrolltrommel ist ein Zugelement, z. B. ein Zugseil, 
verankert Das Zugseil ist mit dem mit dem Sicherheits- 
gurt verbundenen verstellbaren Bauteil, bei dem es sich 
z. B. um das GurtschloB handeln kann, verbunden. An 40 
der Strammtrommel ist ein mit dem Gurtstraffer ver- 
bundenes Strammseil verankert Zwischen den beiden 
Trommeln ist eine Kupplung vorgesehen, welche bei 
einer durch die Verstellung des Bauteils, insbesondere 
durch die Verstellung der Sitzschale und somit des 4s 
Gurtschlosses bewirkten Drehung der Aufrolltrommel 
entkuppelt bleibt, d. h. bei der Verstellung des Bauteils, 
insbesondere des Gurtschlosses, bleiben Aufrolltrom- 
mel und Strammtrommel voneinander getrennt Hier- 
durch wird eine problemlose Verstellbewegung des 50 
Gurtschlosses oder eines anderen mit dem Sicherheits- 
gurt verbundenen Bauteils, auf welches die Antriebs- 
kraft des Gurtstraffers wirkt, ermoglicht 

Bei einer durch den Gurtstraffer bewirkten Drehung 
der Strammtrommel bei hoher Beschleunigung wird die 55 
Aufrolltrommel mit der Strammtrommel fiber die 
Kupplung in Drehverbindung gebracht, so daB das 
Drehmoment von der Strammtrommel auf die Aufroll- 
trommel ubertragen wird. Bei dieser Drehung der 
Strammtrommel und der Aufrolltrommel in Ruck- 60 
strammrichtung wird das Zugseil auf die Aufrolltrom- 
mel aufgewickelt, so daB das mit dem Sicherheitsgurt 
verbundene Bauteil, insbesondere das GurtschloB, in ei- 
ne zuruckgezogene Position gebracht wird und der Si- 
cherheitsgurt gestraff t wird. 65 

In bevorzugter Weise kommen drehzahlgeschaltete 
Kupplungen zwischen der Aufrolltrommel und der 
Strammtrommel zum Einsatz. Eine bevorzugte dreh- 
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zahlgeschaltete Kupplung fur den vorliegenden Anwen- 
dungszweck ist eine Fliehkraf tkupplung. 

Hierdurch wird gewahrleistet, daB zwischen dem 
Strammseil und dem Zugseil wahrend der Verstellbewe- 
gung des mit dem Sicherheitsgurt verbundenen Bauteils, 
insbesondere bei der H6henverstellung des Gurtschlos- 
ses, eine Trennung aufrechterhalten bleibt, weil die da- 
bei vorkommenden Drehzahlen das Schalten der Kupp- 
lung in die Drehmoment Gbertragende Lage noch nicht 
bewirken. Andererseits wird die mit hoher Geschwin- 
digkeit vonstatten gehende Antriebs- bzw. RQck- 
strammbewegung des Gurtstraffers auf die Stramm- 
trommel ubertragen, so daB sich diese mit hoher Dreh- 
zahl dreht, wodurch die Strammtrommel und die Auf- 
rolltrommel miteinander gekuppelt werden, so daB die 
RUckstrammbewegungeinwandfrei auf den Sicherheits- 
gurt Qbertragen wird. 

Fur eine kompakte Anordnung sind die Aufrolltrom- 
mel und die Strammtrommel koaxial, insbesondere auf 
einer gemeinsamen Achse, drehbar gelagert Eine Erhd- 
hung der auf das Gurtband wirkenden RQckstrammge- 
schwindigkeit und eine verlSmgerte Ruckstrammstrecke 
laBt sich noch dadurch erreichen, daB das mit dem Si- 
cherheitsgurt verbundene Zugseil mit einem grdBeren 
Durchmesser auf die Aufrolltrommel aufgewickelt ist 
als das mit dem Gurtstraffer verbundene Strammseil auf 
der StrammtrommeL Hierdurch wird ein entsprechen- 
des Obersetzurigsverhaltnis vom Strammseil auf das 
Zugseil erreicht. 

Ferner kann in dem kompakten Aufbau von Aufroll- 
trommel und Strammtrommel eine RQcklaufsperre inte- 
griert sein, die nach einem Crashfall auf die Aufrolltrom- 
mel sperrend fQr eine Bewegung entgegengesetzt zur 
RQckstrammbewegung wirkt. Die RQcklaufsperre kann 
dabei tragheitssensitiv ausgeldst werden. 

Anhand der Figuren wird an einem Ausfuhrungsbei- 
spiel die Erfindung noch niher eriautert Es zeigt: 

Fig. 1 eine schnittbildliche Darstellung der Anord- 
nung eines Gurtstraffers, einer Vorrichtung zur Ober- 
tragung der Antriebskraft des Gurtstraffers und eines 
Gurtschlosses; 

Fig. 2 eine schnittbildliche Darstellung entlang der 
Schnittlinie A-A in Fig. 1 des AusfQhrungsbeispiels fur 
die Vorrichtung zur Obertragung der Antriebskraft des 
Gurtstraffers; 

Fig. 3 eine schnittbildliche Darstellung entlang der 
Schnittlinie D-D in Fig. 2; und 

Fig. 4 eine schnittbildliche Darstellung entlang der 
Schnittlinie B-B in der Fig. I. 

Bei dem in den Figuren dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiei besitzt die Vorrichtung zur Obertragung der 
Antriebskraft eines Gurtstraffers eine Aufrolltrommel 
10, an der ein Zugseil 23 an einer Seilverpressung 22 
verankert ist Das Zugseil 23 ist um einen Pressniet 26 
am GurtschloB 27 geschlungen und auf diese Weise mit 
dem GurtschloB verbunden. 

Zur Obertragung der Antriebskraft des Gurtstraffers 
ist ferner eine Strammtrommel 6 (Fig. 2 und 4) vorgese- 
hen. Mit der Strammtrommel 6 ist das eine Ende eines 
Strammseils 5 verbunden. Das andere Ende des 
Strammseils 5 ist mit einem Kolben 4 des Gurtstraffers 
verbunden. Der Kolben 4 ist in einem Fuhrungsrohr 3 
gefOhrt und kann durch ein von einem Gasgenerator 1 
gelief ertes Treibgas angetrieben werden. Der Gasgene- 
rator 1 ist in einem Halterahmen 2 angeordnet, an wel- 
chem auch das Fuhrungsrohr 3 befestigt ist. Der Gasge- 
nerator 1, der Halterahmen 2, das FQhrungsrohr 3 und 
der Kolben 4 bilden die Antriebseinrichtung des Gurt- 
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straffers. Nach dem AuslSsen der Antriebseinrichtung 
wird der Kolben 4 in der Fig. 1 nach links (Pfeil RS) im 
Fuhrungsrohr3 bewegt 

Die Strammtrommel 6 und die Aufrolltrommel 10 
sind urn eine gemeinsame Achse, welche durch einen 5 
Lagerzapfen 7 dargestellt wird, drehbar. Auf diese Wei- 
se wird eine kompakte Anordnung der beiden Trom- 
meln erreicht Zwischen den Lagerzapfen 7 und die Auf- 
rolltrommel 10 1st eine Aufrollfeder 11 gespannt Diese 
Auf rollf eder 1 1 sorgt daf Or, daB das Zugseil 23 zwischen 10 
der Aufrolltrommel 10 und dem GurtschloB 27 urn eine 
Umlenkrolle 44 straff gefuhrt ist Durch die Aufrollfeder 
11 wird das Zugseil 23 somit in Aufwickelrichtung vor- 
gespannt Die Federkraft 11 ist jedoch so bemessen, daB 
eine Hohenverstellung des Gurtschlosses 27 zusammen 15 
mit dem nicht nSher dargesteliten Sitz, an welchem das 
GurtschloB zusammen mit einer SchioBfOhrung 28 bef e- 
stigt ist, ohne weiteres verstellt werden kann. Bei dieser 
Hohenverstellung wird das Zugseil 23 bei einer Verstel- 
lung nach oben von der Aufrolltrommel 10 abgewickelt 20 
und bei einem Tieferstellen des Sitzes und des Gurt- 
schlosses 27 aufgrund der Kraft der Feder 11 auf die 
Aufrolltrommel 10 wieder aufgewickelt 

Diese H&henverstellung des Gurtschlosses 27 und die 
dabei erfolgende Drehbewegung der Aufrolltrommel 10 25 
hat keinerlei EinfluB auf die Strammtrommel 6. 

Urn die oben eriauterte Rflckstrammbewegung (Pfeil 
RS) des Koibens 4 auf das GurtschloB 27 in einem 
Crashfall zu ubertragen, ist zwischen der Aufrolltrom- 
mel 10 und der Strammtrommel 6 eine Kupplung, die 30 
beim dargesteliten Ausnlhrungsbeispiel als Fliehkraft- 
kupplung wirkt, vorgesehen. Die Kupplung besitzt ein 
Kupplungsteil 8 in Keilform, das von einer Rflckhaltef e- 
der 9 im entkuppelten Zustand bei Normalbetrieb ge- 
halten wird. Das keiifdrmige Kupplungsteil 9 und die 35 
RQckhaltefeder 8 sind an der Strammtrommel 6 vorge- 
sehen. Die durch den Gasgenerator 1 verursachte An- 
triebsbewegung des Koibens 4 wird Ober das Stramm- 
seil 5 auf die Strammtrommel 6 Ubertragen, so daB diese 
mit hoher Drehzahl gedreht wird, wodurch aufgrund 40 
der Fliehkraft die drei beim Ausfilhrungsbeispiel vorge- 
sehenen Kupplungsteile 9 gegen die Kraft der RQckhal- 
tefeder 8 gegen eine Innenbohrung der Aufrolltrommel 
10 gedruckt werdea Die keilf&rmigen Kupplungsteile 8 
besitzen aufgerauhte bzw. gezahnte Oberfiachen, mit 45 
denen sie gegen die Aufrolltrommel 10 gedruckt wer- 
den. Auf diese Weise erfolgt eine Drehverbindung zwi- 
schen der Strammtrommel 6 und der Aufrolltrommel 10, 
so daB das vom Gurtstraffer erzeugte Drehmoment auf 
die Aufrolltrommel 10 ubertragen wird. Beim Mitdre- 50 
hen der Aufrolltrommel 10 wird das Zugseil 23 aufge- 
wickelt und das GurtschloB 27 bei der Anordnung der 
Fig. 1 nach unten gezogen. 

Bei dieser Riickstrammbewegung wird das Gurt- 
schloB 27 an der SchloBfuhrung 28, welche ortsfest mit 55 
einer SchloBtaste 35 an der nicht naher dargesteliten 
Sitzschale angeordnet ist, bewegt Da die mit dem Si- 
cherheitsgurtband verbundene SchloBzunge 32 in das 
GurtschloB 27 eingesteckt ist, wird die SchloBzunge mit- 
bewegt, wodurch das Gurtband am Kdrper des Fahr- go 
zeuginsassen gestrafft wird. Aus der EP 0 398 010 A2 ist 
eine ortsfeste SchloBtaste mit SchloBfuhrung und einer 
Schleppstange zur Betatigung des Auswerfers im ruck- 
gestrammten SchloB bekannt Beim dargesteliten Aus- 
fQhrungsbeispiel wird anstelle einer Schleppstange eine 65 
schrfig gefuhrte Zahnstange 33 fur die Auswerferbetati- 
gung des ruckgestrammten Schlosses verwendet 

Die eriauterte Ruckstrammbewegung kann naturiich 



auch auf ein GurtschloB ubertragen werden, bei der die 
SchloBtaste 35 mit dem GurtschloB mitbewegt wird. 

Anstelle eines Gurtstraffers mit Gasgenerator in An- 
triebseinrichtung konnen auch andere Kraftspeicher, 
beispielsweise Druck- bzw. Zugfedern oder Druckgas 
usw. zum Einsatz kommen. 

Wie insbesondere aus der Fig. 4 zu ersehen ist, kann 
ein gerneinsames Gehause bzw. gemeinsamer Rahmen 
fur die beiden koaxial zueinander angeordneten Trom- 
meln6 und 10, den Halterahmen 2 fur den Kraftspeicher 
des Gurtstraffers und das FQhrungsrohr 3 des Gurtstraf- 
fers sowie fur die Befestigung der Umlenkrolle 44 vor- 
gesehen sein. Man erhalt auf diese Weise eine vorfertig- 
bare Baueinheit, bestehend aus Gurtstraffer und An- 
triebsObertragungseinrichtung, sowie gegebenenfalls 
erforderliche Umlenkstellen, die ortsfest am Fahrzeug 
in der Nahe des ruckzustrammenden mit dem Sicher- 
heitsgurt verbundenen Bauteils angeordnet werden 
kann. 

Das in den Figuren dargestellte Ausfuhrungsbeispiel 
ist ferner mit einer Rucklaufsperre ausgestattet Die 
ROcklaufsperre kann gegebenenfalls auch auBerhalb, 
z. B. zwischen der Aufrolltrommel 10 und der Umlenk- 
rolle 44, beispielsweise in Form einer in einem Rohr 
gefflhrten Rastellipse (EP 0 398 010 A2) vorgesehen 
sein. 

Die beim dargesteliten Ausfuhrungsbeispiel verwen- 
dete Rucklaufperre wirkt mit der Aufrolltrommel 10 in 
der Weise zusammen, daB sie nach der durch den Gurt- 
straffer verursachten Drehung der Aufrolltrommel 10 
bei einer Zugausflbung Qber das Zugseil 23 entgegenge- 
setzt zur RQckstrammrichtung (Pfeil RS in Fig. 1) trag- 
heitssensitiv ausgeldst wird. Die ROcklaufsperre besitzt 
eine mit der Aufrolltrommel 10 mitrotierende TrSg- 
heitsmasse 13 in Form einer Tragheitssteuerscheibe 
(Fig. 2 und 3). Ferner besitzt die RQcklaufsperre in der 
Aufrolltrommel 10 radial nach auBen verschiebbar gela- 
gerte Sperrelemente 14. An jedes Sperrelement 14 ist 
ein Vorsprung 25 angeformt, der in ein Langloch 29 der 
Tragheitssteuerscheibe 13 eingreift Zwischen der Auf- 
rolltrommel 10 und der Tragheitssteuerscheibe 13 ist 
eine Sensorfeder 12 vorgesehen, welche die Aufroll- 
trommel 10 und die um die gemeinsame Achse A dreh- 
bare Tragheitssteuerscheibe 13 miteinander verbindet 
Wenn bei einer normalen Hdhenverstellung des Gurt- 
schlosses 27 die Aufrolltrommel 10 mit niedriger Dreh- 
zahl gedreht wird, wird auch die Tragheitssteuerscheibe 
13 in der in Fig. 3 dargesteliten Steliung mit der Aufroll- 
trommel mitgedreht Dabei verbleiben die Sperrele- 
mente 14 in ihren in der Fig. 3 dargesteliten Ruhelagen. 
Die Sperrelemente 14 behadten die dargesteliten Ruhe- 
lagen bei, unabhangig davon, ob das GurtschloB hoher 
gestellt wird oder niedergestellt wird DJi. in beiden 
Drehrichtungen der Aufrolltrommel 10 mit verhaltnis- 
maBig geringer Drehzahl bleiben die Sperrelemente 14 
in ihren Ruhelagen (Fig. 3). 

Die Sperrelemente 14 werden bei einer Relatiwer- 
drehung zwischen Tragheitssteuerscheibe 13 und Auf- 
rolltrommel 10 nach auBen bewegt und kommen mit 
einer ortsfesten Sperrverzahnung 15, die als Innenzah- 
nung an einem ortsfesten Ringkorper30 vorgesehen ist, 
in Eingriff. Eine derartige Relativdrehung zwischen Auf- 
rolltrommel 10 und Tragheitssteuerscheibe 13 findet 
auch dann statt, wenn das Zugseil 23 mit uberhdhter 
Beschleunigung bewegt wird. Auch dann kommt die 
Racklaufsperre in ihre Sperrposition, unabhangig von 
der Funktion des Gurtstraffers. Im folgenden wird der 
Ablauf eriautert, welcher sich bei normaler Funktion 
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des Gurtstraffers im Crashf all abspielt 

Wenn im Crashfall die Aufrolltrommel 10 durch das 
von der Strammtrommel 6 Ubertragene Drehmoment 
mit hoher Drehzahl angetrieben wird, dreht sich die 
Aufrolltrommel 10 in Ruckstrammrichtung (Pfeil RS in 5 
Fig. 3). Der Vorsprung 25 an jedem Sperrelement 14 
liegt dabei an dem Ende des schrag veriaufenden Lang- 
loches 29 in der Tragheitssteuerscheibe 13 an, das naher 
zur gemeinsamen Drehachse A liegt Die Sperrelemente 
14, welche in der Aufrolltrommel 10 verschiebbar gela- to 
gert sind, verbleiben daher wahrend der RUckstramm- 
bewegung in der in der Fig. 3 dargestellten Stellung. In 
dieser Stellung sind sie auBer Eingriff mit einer ortsfe- 
sten Sperrverzahnung 15, die als Innenzahnung am orts- 
f esten Ringkdrper 30 vorgesehen ist Dieser Ringkdrper 15 
ist auBen um den Umfangsteil der Aufrolltrommel 10 
angeordnet, in welchem die Sperrelemente 14 schrag 
nach auBen verschiebbar gelagert sind Wenn die Rflck- 
strammbewegung (Pfeil RS) beendet ist und das Gurt- 
schloB 27 in seine Endposition zurQckgestrammt ist, hat 20 
die Tragheitsscheibe 13 aufgrund ihrer tragen Masse 
das Bestreben, sich weiter urn die Achse A in Rttck- 
strammrichtung zu drehen. Die Aufrolltrommel 10 steht 
jedoch beim Ende der RUckstrammbewegung still, so 
daB aufgrund der Weiterdrehung der Tragheitssteuer- 25 
scheibe 13 die Vorspriinge 25 an den Sperrelementen 14 
in den Langlochern 29 schrag nach auBen gefiihrt wer- 
den, so daB die Sperrelemente 14 mit angefonnten 
Sperrverzahnungen 31 mit der ortsfesten Sperrverzah- 
nung 15 in Eingriff kommea Diese Weiterdrehung der 30 
Tragheitssteuerscheibe 13 erfolgt dabei gegen die Kraft 
derSensorfeder 12. Wenn die Sperrverzahnungen 31 an 
den Sperrelementen 14 und der ortsfesten Sperrverzah- 
nung 15 in Eingriff sind, ist gewahrleistet, daB sich die 
Aufrolltrommel 10 nicht mehr entgegengesetzt zur 35 
RQckstrammrichtung (Pfeil RS) drehen kann. Damit ist 
sichergestellt, daB der Fahrzeuginsasse durch das ge- 
straffte Sicherheitsgurtband fest im Fahrzeugsitz zu- 
rttckgehalten bleibt 

Wie aus der Fig. I zu ersehen ist, kann ein fahrzeug- 40 
sensitiver Sensor, bestehend aus Lagerschale 20, Sen- 
sorkugel 18 und von der Sensorkugel 18 betatigter Sen- 
sorklinke 21 vorgesehen sein. Die Sensorklinke 21 kann 
mit einer an der Tragheitssteuerscheibe 13 vorgesehe- 
nen Zahnung bei fiberhohter Beschleunigung, z. B. im 45 
Crashfall, in Eingriff gebracht werden, so daB die Trag- 
heitssteuerscheibe 13 immer dann, wenn auf das Fahr- 
zeug eine uberhohte Beschleunigung bzw. Abbremsung 
wirkt, gegen eine Drehung festgehalten wird 

50 

Patentansprflche 

1. Vorrichtung zur Obertragung der Antriebskraft 
eines Gurtstraffers auf ein bezOglich der Gurtstraf- 
ferlage verstellbares mit einem Sicherheitsgurt ver- 55 
bundenen Bauteils, insbesondere ein hohenverstell- 
bares GurtschloB, gekennzeichnet durch 

— eine Aufrolltrommel (10), an der ein mit 
dem GurtschloB verbundenes Zugseil (23) ver- 
ankert ist; 60 

— eine Strammtrommel (6), an der ein mit dem 
Gurtstraffer (1-4) verbundenes Strammseil 
(5) verankert ist; und 

— eine zwischen der Aufrolltrommel (10) und 
der Strammtrommel (6) vorgesehene Kupp- 65 
lung, welche bei einer durch die Verstellung 
des mit dem Sicherheitsgurt verbundenen 
Bauteils bewirkten Drehung der Aufrolitrom- 
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mel (10) entkuppelt bleibt und bei einer durch 
den Gurtstraffer (1—4) bewirkten Drehung 
der Strammtrommel (6) die Antriebstrommel 
(10) mitdreht 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kupplung (8, 9) als Fliehkraft- 
kuppiung ausgebildet ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kupplung (8, 9) ein Kupp- 
lungsteil (9) und eine das Kupplungsteil (9) in ent- 
kuppelter Lage haltende ROckhaltefeder (8), wel- 
che mit der Strammtrommel (6) mitdrehbar sind, 
aufweist und daB die Kraft der ROckhaltefeder (8) 
so bemessen ist, daB bei der durch die Verstellung 
des Bauteils bewirkten Drehung der Aufrolltrom- 
mel (10), das Kupplungsteil (9) in der entkuppelten 
Lage bleibt und bei einer durch den Gurtstraffer 
(1—4) bewirkten Drehzahl das Kupplungsteil (9) 
gegen die Kraft der RGckhaltef eder (8) in die Dreh- 
moment flbertragende Stellung gebracht ist 

4. Vorrichtung nach einem der Ansprilche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB im Crashfall eine 
RQcklaufsperre (12—15) auf das Zugseil (23) ein- 
wirkt 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die RQcklaufsperre (12 — 15) trag- 
heitssensitiv ausgeldst wird. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aufrolltrommel (10) uber 
eine Sensorfeder (12) mit einer mitrotierenden 
TrSgheitsmasse (13) verbunden ist 

7. Vorrichtung nach einem der Ansprilche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufrolltrommel 
(10) und die Strammtrommel (6) koaxial angeord- 
net sind. 

8. Vorrichtung nach einem der Ansprilche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufrolltrommel 
(10) und die Strammtrommel (6) an einer gemeinsa- 
men Achse (Lagerzapf en (7)) drehbar gelagert sind. 

9. Vorrichtung nach einem der Ansprilche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Zugseil (23) mit 
einem grSBeren Durchmesser auf die Aufrolltrom- 
mel (10) aufgewickelt ist als das Strammseil (5) auf 
die Strammtrommel (6). 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB an die Aufrolltrom- 
mel (10) eine Aufrollfeder (11) angreift, welche auf 
das Zugseil (23) eine aufrollende Wirkung ausflbt 
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